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DOSSIER RESSOURCES

FUR DW

101D

Caractéristiques Détaillées

Bl GENERALITES

toteur Diesel 4 temps A injection direcle, 4 cylindres en lignes verticaux.
Bloc-cylindres en fonte ef culasse en alliage d'atuminium. Distribution par
simple arbre 4 cames en {8te entrainée par une courroie crantée. Ce
moteur dispose également d'une suralimentation par turbocompresseur,

Type moteur - DWIGTD/LS ou DWI0TD/ALE,
Tyfe moteur : RHY.
Al

Diamatre de déport émm) (B):
- origine : 12,394 12,82,

- réparation : 12,894 13,39,

Profondeur alésage des logements des guides/plan de joint de culasse
{mm) (C) : 39,5.

Caractéristiques des logemenis des sidges de soupapes

sale X course (i : 85 x 88. Alésage es logements (D)
P Svent N AN AR RR N ! ; T T L R — 37,508 &4 37,632 35,292 & 35,332
EERNERA i : : - réparation.... I 38,008 438,032 35,792 3 35,832
L 20 S N Diamétre exténeur de portée (£}
L 50 : SO e 29,20 36,60
o ~ FEPATENON. oo oo e s sss v 33,70 37,10
] Hauteur
o f* - OGN s £352065 9204950
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rTHTET T feerlsenn] | | JOINT DE CULASSE
1 b = B o Joint da culasse sans amiants multifeuille métailigues montd 3 sec.
Sens de montage ; repéres d'épaisseus cfité opposé aux tubulures.
B CULASSE b épaisseurs sont disponibles en fonction de fa valeur de dépassement

Culasse en alliage d'aluminium avec siéges et guides de soupapes rapportées,
Paliers d'arbre 3 cames usinds directement dans la culasse avec carter-
thapeaux de paliers.
Hauteur : - nomiral ; 133 + 0,05 mim.

- reparation : 132,6 + 0,05 mm.
Défaut de planéité maxi. : 0,05 mm {avec Bbre rctation de {'arbre 3 camas).
La culasse est repérée par un troe de £ 9 man percé coté cylindre n®1 cHté
volant moteur,
Les culasses avec un plan de joint rectifié sont repérées par une leltre
“ R " cOté injecteurs.
La rectification implique obligatoirement le montage de soupapes, de
joints de porte-injectewrs et de rondelies d'appuis des ressorls de sou-
panes aux cotes réparations.

Caracléristiques des tegemenls des quides de soupapes
Atésage des logements des guides de soupapes {mmy} (A) :
- origina: 14,989 4 12,021,

- rapasation ; 12,489 a 12,521,

des pistons par rapport au plan ds joint du bloc-cylindres. Ces épaisseurs
sont identifizbies par des trous sur ke bord du joint de culasse.

047040604 ...

0,605 40,654 ...
0,655 a0,704 ...
0,706 40,754 ...
0,755 30830 ..o

VIS DE CULASSE

Vis & empreinte Torx méle au nombre de 10.

Loagueur maxi des vis de culasse (mesurée sous 18te) : 133,4 min,

Avant chague remontage, las vis doivent étre brossées f enduites d'huile
moteur sur les lHetages et sous les tBtes.

Qrdre ce serage . en spirale en débutant par les vis centraies.
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Implantation des crans d'identification du joint de culasse,

SIEGES DE SOUPAPES

Sigges en acier, rapporiés par emmanchement dans la culasse

X
és ARy S i N
Siéges de soupapes non reclifiés
Angle de portée [@).....cceemereecssacenn. 60° 454 1°
Diamétre extérieur (G} ;
- QMGG v 37,6124 37,637 35,4125 35437
- téparation.. 36,112238,137 35,912 435,937
Diamétre inérigur H) ., 3143 289429
Diamétre extérieur de fa portée (i ....... 3283331 224 22956
Hauteur {J} :
S OB oo e smen 718480 81482
- feparation........c.. 8,1ag2 83484
Retrait de laportée {K) .oevveveeeen. - 07409
Siéges de soupapes rectifides
Angle de dégagement inférieur (f) ....... 20° 30°
Angle de dégagement supérieur (8} ..., 200 1
Cote de rectif. maxi admissibie L)....... 24024250 22522726
Largeur totale de portée M) ... 1504190 2054245
Largeur sup. de portée N} ... 0,701 101
Diamétre du dégagement sup. (0} ...... 36,7+ 0,15 5015
Diamétre ext. de fa portée (F) ............. 242 e

GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés par emmanchement dans Ja culasse.

Diamétre extérieur (mm) : - origing : 12,048 3 12,059,

- réparation : 12,548 & 12,559,

Longueur {mm) : 42,25 3 42,75.

Diamatre intérieur aptés montage et usinage : 5,2 4 5,075 mm.
Positionnement/plan de joint inférieur de culasse : 35 + 0.5 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique pour 'admission et I'échappemant.

Diamétre extérieur : 20,9 mm.
Diamatre du fil ; 3 mm.

Hauteur sous charge : - 37 mm sous 26 dald.
- 27,7 mm sous 45,5 dal,

En cas de rectification du plan de joint de culasse, remplacer les rondelles

d'appui aux cotes d'origine par des rondebles aux coles réparation.

Cole d'origine : 0,8 + 0,07 mm.
Cole réparation : 1,2 + 0,67 mna.

SOUPAPES

8 soupapes en téte commandées directement par Parbre A cames ef des

linguets munis de butées hydrauliques.

MC Maintenance des moteurs Diesel et de leurs équipements

POUSSOIRS
Rattrapage du jeu par butées hydrauliques et linguets & rouleauy.

i8

i

A

ST

19
20
21

P
N
NN
16 - Linguet 4 rouleaux
17 - Poussoir hydraulique

22

18 - Rolule
19 - Piston
20 - Clapst

21 - Ressort de rappel

22 - ‘Ressort de rappel

23 - Coms du poussoir hydraulique
24 - Chambre inférieure

25 - Chambre supérieure

Les poussoirs hydrauliques sont & rattrapage de jen
automatique.

A et B phase de rattrapage du jeu entre une came

et une soupape :

e lorsqu’il existe un jeu entre une came cfune
soupape la rotule (18) se souléve sous Paction du
ressort (22), cecl entraine une dépression dans Ig
chambre inférieure (24) qui ouvre le clapet (20).

¢ il y a équilibre de pression entre les deux chambres
(24) et (25) le clapet (20) se ferme sous I"action du
ressort (21), les deux chambres sont isolées.

C phase compression :

e dés que la came appuie sur le linguet, la
pression monte dans la chambre inférieure, le
clapet est plaqué sur son siége.

o le poussoir hydraulique est en fonction butée,

le mouvement est transmis intégralement 4 la
soupape.

B BLOC-CYLINDRES

Les fils sont repérés sur le bloc-cylindres par des numéros { n°1 cétd
volant moteur}.

Hauteur gmesurée entre les deux plans de joints) :

- nominale : 235 + 0,05 mm.

- minimale : 234,70 mm.
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Les versions sans climatisation sont équipges d'un carter d'huile en tole
ators que les versions avec climatisalion sont munies d'un carier en alu-
rreinium sur lequel vient se fixer le compresseur,

POMPE A HUILE

Pompe & huile fixée sous e bloc-cylindres et éntrainée depuis e vitebre- |

guin par une chaine.

Prassion d'huile 3 80°C : - 4 1 000 tr/min : 1,8 bar.
-42 000 4r/min ; 3,7 bars.
- 43000 t/min - 4,3 bars.
- & 4 000 tr/min ; 4,5 bars.

MANGCONTACT DE PRESSION

Manacontact vissé & Favant sur e bloc-cylindres et situé au-dessus du
filtre & huife. ! permet ailumage du voyant d'alerte au combing d'instru-
ments en cas de pression d’huile insuifisante.

Atlumage du témoin : pression inférisure 3 0,5 bar.

SONDE DE NIVEAY D'HUILE

tllz est situde sur |a partie arrigre du bloc-cyfindres et transmet Vindica-
licn au combiné d'instruments.

Repére couleur : jaune.

Résistance {aux bornes du connecteur) ;
Q.

-1-2:2200¢.
-1-3:76
-2-3:22000.

FILTRE A HUILE

Filtre & cartouche interchangeable vissé sur I'échangeur eau-huile, situé
sous 1a pempe dinjection, & I'avant du bloc-cyfindres.

Marque : Purflux LS 304,

Capacité : 0,32 litre. _
Périndicité d'entretien ; remplacement a chaque vidange d'huile moteur.

HUILE MOTEUR

Capacité {avec filire) : 4,5 litres (sans ¢iim.) et 4,25 (avec ¢lim.).

Capaciié entre repéres mini/maxi sur la jauge de niveau : 1.4 litre.

Vidange possible par aspiration.

Préconisation : huile multigrade de viscosité SAE 5W40, 10W40 ou
15W40, répondant aux spécifications AP CD/CF ou ACEA BZ2.96/B3.86.
Périodicité d'entratien : remplacement tous (es 20 000 km ou tous les 2 ans.
En usage intensif, rempiacement tous fes 15 090 km ou tous les ans.

B REFROIDISSEMENT

tique et sous pression de 1.4 bar. Le circuit comporie principalerment tne
pompe & eau, un radiateur de refroidissement et un autre de chauffage, un
vase d'expanston, un thermostat, un échangeur huile/eau et deux moto-
ventilateurs bi-vilesses commandé par le calcutateur de gestion moteur.
Le circuit re?oit épalement un réchauffeur électrigue du fiquide de refroi-
dissement. Il comporte 4 bougies de réchauffage commandées par le cal-
culateur de gestion moteur.

Indicateur de fempérature au combiné d'instruments.

Les versions DWI0TD/L4 sont dotées en phus d'un échangeur eau/EGR
monié entre le collecteur d’admission et la vanne EGR.

POMPE A EAU

Pompe & eau logée sur le cbté droit du blog-cylindres et entrainée par la
courroie crantée de distribution. L'ensemble roue dentée, flasgue et tur-
bine qui constitue la pompe a eau n'est pas dissociable § faut donc en
cas de dysfonstionnement, procéder & un échange complet de fa pompe.

RADIATEUR

Radijateur & faisceau horizontal en aluminium.
Surface ; 26 dm2.

VASE D’EXPANSION

Vase d'expansion en plastique fixé sur le passage de roue droit dans e
compartiment moteur et gui regoit, sur sa partie supérieure, la sonde de
niveat de fiquide de refroidissemeant.

Pressurisation : 1.4 bar.

ECHANGEUR HUILE/EAU

Echangeur thermigue en aluminium fixé en avant du bloc-cylindres, it per-
met le refroidissement de I'huile par Vintermédiaire du circuit de refroidis-
sement et sert de support au filire & buile.

r

THERMGSTAT

Thermostat a élément thermodilatable logé dans un boitier sur le boitier
de sortie d'eau ¢01¢ velant moteur.
Température de début d'auverture - 83°C.

MOTOVENTILATEUR
Montage d'vn seul motoventifateur devant le radiatewr.

iMontage sans climatisation

Un motoventilateur de 350 watts bi-vitesse commandé par le calculateur

de gestion moteur, via 2 relais et une résistance,

(Lia resistance est située sur le support du motoventilateur, a droite de ce
ernier.

Montage avec climatisation

Un metoventilateur de 420 watts tri-vilesse commandée par le calculateur
de gestion moteur, via 3 relais et 2 résistances,

Celles-ci sont situées sur le support du motoventilateur, 3 droite de ce
dernier.

RELAIS DE MOTOVENTILATEUR

Its sont accessibles aprés la dépose de lewr cache support, monté sur le
support du motoventifateur, & droite de ce dernier, coté moteur.

Sans ¢limatisation

Montage de 2 relais pilotés par fe calculateur de gestion moteur, en fonc-
tion de la température du liquide de refroidissement, fournie par fa sonde
de température.

Température d'enclenchement/désenclenchement -

- 1re yitesse (97/93°0

- 28 vitesse (7)1 105/101°C.

- Pastventilation (*) - 105°C pendant 6 minutes aprés arrét du moteur.

(1;}) Fanctionnernent en 1%¢ vitesse avec une tension batterie Supérieure
5 valts.

(* "} Avant Fenclenchement de cette vitesse, fe moloventilateur fonclionne
3 secondes en 17 vitesse,

* Relais dg 118 vitesse

i est situé 3 droite surie support des relais.

Son circuit de commande est afimenté par fe refals double de gestion
moteur alors gque son circuit de puissance est alimeaté en + permanent via
des fusibles.

Refroidissement par circulation forcée de liquide antigel en circuit hermé- | L3 MISE a ia masse de son circuit de commande, par a borne 83 du calcu-

Fateur de gestion moteur, entraine la 1% vitesse du motoventifatsur via la
résistance.

* Relais de 28 vitesse

Il est situé & gauche sur te support des refais.

I est alimenté directement en + permanent via des fusiblas.

Sa commutation est commandée par la borne 25 du calculateur de gestion
motaur et it alimente en direct le matoventilateur.

» Relais inverseqr

[l est situé au centre sur le support des relais.

It est commandé par le calcuwateur de clinatisation, en fonction de fa
sélection de celle-ci et de la pression dans le circuit. La commutation du
relais permet Penclenchement de fa 2¢ vitesse,

Avec climalisation

Wontage de 3 relais pilotés par e cafculateur de gestion moteur et celui de
climatisation, en foaction de la température du liquide de refroidissement
et de |z pression dans le circuit frigorifique.

Fonctionnement du motoventilateur -

- 17 vitesse : 97°C ou climatisation sélectionnée,

- 28 vitesse E **) : pression frigorifique supérieure & 14 bars.

- 3¢ vitesse {**} : 105°C ou pression frigorifique supérieure a 19 bars.

- Postventilation (*} : 105°C pendant 6 minutes apres Farrét du moteur.

g‘) Fonclionnement en 17 vilesse avee une tension batterie supérieure
0.5 volts.

g‘ *} Avant Fenclenchement de cette vitesse, fe motoventilateur fonctionne
secondes en 11 vitessa,

* Relais de 148/2¢ vilesse
M est sHué sur a droite sur le support des relais.
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: -

Son circuit de commande est alimenté par fa refais double de gestion
moteuyr, alors que son circuil de commande est alimenté en + permanent
via des fusibles.

Pour 1a 118 vitesse, le motoventilatesr est alimenté via ta résistance supé-
rieure (0.8 chm) par le relais de 178/2¢ vitesse, piloté par Ja borne 83 du
calculateur de gestion moteur. Lorsque le relais inverseur (au cenire) est
commande par fe caiculateur de climatisation, I'alimentation du motoven-
tilateur passe par la résistance inférieure {0.54 ohm) pour Iz 28 vitesse,

» Refais inversedr

I} est situé au centre sur le support des relais.

I est commandé par le calculaleur de gestion de climatisation, en fonction
de la séleclion de cefte-ci et de la pression dans fe circuit. La commutation
du relais permet 'enclenchement de la 2¢ vilesse.

* Relais de 3¢ vitesse

I} est situé & gauche sur te support des refais,

1i est alimenté directement en + permanent via des fusibles,

Sa commutation est commandée par [z borne 25 du calculateur de gestion
moteur et il alimentz en direct fe motoventifateur.

RECHAUFFEUR ELECTRIQUE

il est placé dans le circuit entre 'une des sorties d'eau du boltier thermoe-
statique et Pentrée du radiateur de chauffage. 1l permel une montée en
{empérature plus rapide du liquide de refroidissement, afin de réchauffer
plus rapidement {'habitacle. Il comporte 4 bougies alimeniées par un boi-
tier piloté par le calculateur de gastion moteur, en fonction de la montée
en température du figuide de refroidissement et de la température exté-
rieure.

Tension d'alimentation ; 12 volis.

Puissance d'une bougie : 200 waits.

Résistance d'une bougie : 0,9 ohm.

BOITIER DE COMMANDE DU RECHAUFFEUR ELECTRIQUE

i est situé derridre le boitier & filtre & air, 4 gauche dans le compartiment
moteur. § est constité d'une platine comportant deux relais avec deux
maxi-fusibles, commandé par fes bornes 58 et 85 du calsulateur de gestion
rnoleur. Les relais alimenlent les bougies du réchauffeur par paires pour
obtenir suivant les besoins 2 puissances de chauffage 400 ou 800 W.
Tension d'atimentation : 12 voits.

Repére couleur : connecteyr noir 13 voics.

SONDE DE TEMPERATURE

De type CTH, elle est vissée sur le boitier thennostatigue et elle informe le
calculateur de gestion moteur (optimisation du fonctionnement du moteus
et commande du motovertilateur de refroidissement), par ses bornes 45
et 46. Le calculateur commande également I'indicateur de température au
combiné d'instruments, puis le témein d'alede avec le message d'alerte
sur Pécran multifonction via le boitier de servilude, en cas de suschauffe
du moteur.

Repére couleur ; connacteur vert 2 voiss.

LIQUIDE DE REFROIMNSSEMENT

Gapacité du circuit : 8,5 litres {sans clim) 11 ditres {avec ciim).
Preconisation : liquide de refroidissement Revkogel 107 ou Procor 3 000
& protection permanente jusqu'a - 35°C,

Niveau : tous les 20 000 km ou tous les 2 ans.

Périodicité d'entretien : remplacement et ringage tous les 120 000 km cu
tous les & ans.

B ALIMENTATION EN AIR

FILTRE A AIR

Filtre & air sec & élément en papier interchangeable situé dans un boitier
placé & I'avant gauche dans le compartimenl moteur, devant la batterie.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 60 000 km, ou ious les
45 000 km en usage intensif, ou tous les 4 ans en cas de faible kilomé-
trage annuel.

TURBOCOMPRESSEUR

Turbocompresseur fixé sus fe collecieur d'échappement, avec capsule de
régalation de pression de suralimentation. Celle-ci est régulée par la pres-
ston de sortie du turbocompresseur. { est lubsifié par le circuit correspan-
dant di: moteur,

Marque et type : KKK K03.

Pression maximum de suralimentation ; 6,95 = 0,05 har entre 2 500 et
3 500 tr/min, en 38,

BOITIER DOSEUR (DW1GTD/LS)

Boitier tubuaire monté entre le conduit d'air de sortie du turbacompres-
seur et Jz coflecteur d'admission. )l comporte un volet actionné par une
vanne via une €lectrovanne commandée par le calculateur de gestion
moteur, afin de doser fe rapport entre 'zir admis et 13 quantité des gaz
d'échappement recyclés.

Bl ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

Circuit d'alimentation en combustibie par injection direcie haute pression
et & rampe commune constituée principalement d’une pompe d'alimenta-
tion, d'un fiftre & combustible, d'un réchaufieur de combustible, d'une
pompe haute pression, d'une rampe d'alimentation, d'injecteurs éiectro-
magnétiques et d'un refroidisseur de combustible sur fa canalisation de
retour au réservoir.

RESERVOIR

Réservoir en matiére plastigue fixé sous la caisse, en avant de I'essiey
arriére.

Capacité : 54 litres.

Préconisation : gazole.

ENSEMBLE POMPE D’ALIMENTATION/JAUGE A COMBUSTIBLE

Pompe ¢lectrigue basse pression & rouleau couplée 3 a jauge, immergée
dans le réservoir. Elle est commandée par le calculateur de gestion
moteur (borne 87} via le relais double et le contacteur & inertie, Latimen-
tation &lectrique de la pompe est temporisée pendant 2 3 3 secondes dés
Ja mise du contact et en continue dés que fe moteur tourne,

LU'ensembie est accessible aprés fa dépose du réservoir. Toutatois son
connecteur est vissé, sous fa caisse, devant fe réservoir.

Caraciéristigues de 1a pompe d'alimentation

Marque et type | Bosch EKP 3.

Tension d’alimentation {aux bornes 2 et 4 du connecteur de la
pompeljauge} : 12 Volts.

Résistance {aux bornes 2 et 4 du connecteur de iz pempe/jauge) : 0,9 €.

¢ Tarage du clapet de sécurité : 7 bars.
i Pression d’alimentation/retour (bar) :

- roteur arréié, contact mis pendant temporisation : 2,6 /0,6.

- moteur au ratenti 1 2,8/ 0,8,

Daébit de refculement : 205 I7h (sous 13.5 Volts avec 2 bars et une tempé-
rature extérieure de 23°C).

Seuil de fiitrage du préfiitre - 300 microns.

Caractéristigues de la jatuge

Indication au cembiné d'instruments :

Rasistance (aux bornes 1 et 5 du connecteur de la pompefjauge) ;
- vide : 340 €.

-1/2:1254150 Q.

-1:150.

RECHAUFFEUR DE COMBUSTIBLE
Rechauffeur eau/combustible (jusge'au n® OPR 08637)

ttément thermodilatable intégré dans ia partie inférieure du boitier du filire
a combustible, et branché sur le circuit d'alimentation en combustible
entre ie réservoir et le filtre. Il dérive te combustible, pour assurer son
réchauffage & basse fempérature par échange thermique entre le fiquide
de refroidissement et e combustible, en faisant circuler ce darmier dans
un tube plongé dans le boitier thermostatique, situé sur le ¢6té gauche de
la culasse,

Pour une température inférieure & 15°C, (a totalité du combustible passe
par le réchaufiear (bilame complétement décollé de son sigge ot obturant
le passage direct vers le filire),

Pour une température comprise entre 15 et 25°C, une partie du combus-
{ible est dirigéa vers le réchauffeur alors que l'autre passe directement
dans e tiltre.

Pour une iempérature supéricure & 25°C, Je combustible n'est pas
réchauffé et il est direclement dirigé vers le filtre {bilame &t appui sur sen
siege, fermant e passage vers e boitier thermostatique}.
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Reéchaufleur élecirique (depuis n® OPR 08638)

Réchautfeur électrique situé sur ia droite du moteur, au-dessus de la
rampe commune. 1l est placé dans le circuit au niveau des raccords, dans
le compartiment moteur, de 13 canalisation d'alimentalion fixe provenant
du réservoir et celle branchée sur le fiitre & combustible.

I est alimenté électriquement en permanegnce dés la mise du contact. via
des fusibles, e assure ainsi le réchauffage du combustible. Il comporte un
confacteur qui interrompt sa mise a la masse larsque le combustible
atteint une certaine temparature.

Tension d'alimentation : 12 volts.

Repére couleur : connecteur vert 2 voies.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Filtre & cartouche interchangeabie logé dans un boitier fixé sur te bloc-
cylindres devant le moteur.
Le boitier de filtre & combustible comparte dans sa partie inférieure un
régulateur de pression d'afimentation et jusqu'au n® OPR 08637, un élé-
ment thermodilatable qui permet fe réchaufiage du combustible.
Repére couteur des canaiisations ; - alimentation : blanc.

- retour : vert.
Marque et référence ; Bosch 0 450 907 001, .
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 60 000 km, ou fous les
45 (100 ke en usage inteasif, ou tous les dewx ans en cas de faible kilomég-
trage annuel.

POMPE HAUTE PRESSION

Pompe haute pression entrainée depuis le vifebrequin de distribution {rap-
port 1/2) et constitude d'un arbre actionnant 3 pistons radiaux. Elle & pour
rGle de fournir une haute pression el d'alimenter les injecteurs au travers
de la rampe commune. Elle ne nécessite pas d'opération de calage.

Elie comporte un régulaieur haute pression et une électrovanne de désae-
tivation de I'un de ses pistons {3¢ pistons). Au démarrage aprés 1,5 tour
moteur, 1a pression fournie aux injecteurs par fa pompe atteint 260 bars,
La haute pression varie de 200 & t 350 bars.

La pompe n'est pas réparable e aucune pigce n'est livrée en rechange. I
est donc interdit de déposer le régulateur de pression, e désactivateur du
3¢ piston, fa bague détanchéité avant ou le raccord adapiateur de sortie
de Ja canalisation haute pressicn. En cas d'anomalie, il est nécessaire de
remplacer la poripe.

Marque et typa : Bosch CR/CP1S83/R65/10-165 (0 445 010 010).
Puissance maxi. absorbée : 3 500 Waits,

INECTEURS

Injecteurs &lectromagnaétigues 4 5 trous, maintenys civacun dans la |
culasse par une bride. {ls sonl commandés par le calculateur de gestion

moteur, via 2 #lages de commande, intégrds au calculateur (&fage 1 :
injeciaurs 1-4, étage 2 : injecteurs 2-3) en fonction de I'ordre d'injection.

Chague étage de commande intégre un condensateur qui emmagasing |

I'énergie nécessaire pour piloter des injecteurs. Cette énergie est fournie, &
chague condensateur, par une lension induite, qui est engendrée par des
impuisions électriques envoyées par le caiculateur dans chacune des
hobines des injecteurs non soliicités.

Lorsgue le calculateur commande un injecteur via son étage de com-
mande concerné, ce dernier lui restitue I'énergie utile & sa levee, en fone-
tion des conditions de fonctionnement souhaiées. La commande d'injec-
teur se décompose en 2 phases :

- Ure phase d'appel dans laquelte I'injecteur est commandé par une ten-
sien de 80 Volls environ et une intensié de 20 Ampéres, pendant
guelgues millisecondes.

- une phase de maintien qui permet de continuer d'alimenter I'injscteur
sous une tersion de 50 Volts et une intensité de 12 Ampéres, pendant une
durée corraspondante au débit souhaité.

Par conséquent, la quantité injectée (pré-injection, injection et post-injec-
tion} dépend de la durée de fouveriure de l'injecieur, de sa durée d'ouver-
fure, du débit de l'injecteur ké & sa canceplicn, et de |a pression régnant
dans la rampe comntune.

En cas d'anomalie. tes injecteurs ne sont pas réparables et il est interdit de
les démonter, de desserrer le raccord adaptateur d'entrée de 1a canalisa-
tion haute pression d'un injecteur ou d'alimenter directement en 12 Volts
un injecteur,

Ea cas de difficultd pour déposer un injecteur, déposer le goujon de fixa-
tion de sa bride afin de pouvoir le manceuvrer plus facilement.

Aprds toute dépose d'un injecteur, remplacer son joint et sa bague d'étan-
chéité.

Les injecteurs sonf liviées en 2 classes. Lors d'un remplacement,
reprendrg la mame classe.
En cas de rectification du plan de joint de cufzsse, remplacer les joints de
poria-injectenrs aux cotes réparations.
Karque et type : Bosch CR/IPS17 (0 445 110 044).
Ordre d'injection (n®1 ¢0ié volant moteur) ; 1-3-4-2.
Repére couleur {sur le bobinage) : - classe 1 : bleu.
- classe 2 - vert.
Pression d'injection ; 200 & 1 350 bars.
Levée maxi d'une aiguilie : .06 mm.
Résistance (aux bornes 2-30, 5-6, 31-3, 4-32 du connesteur du caleula-
teur de gestion moteur}: G52 1.5 Q,
Epaisseur d'un joint porte-injecteus : 0,5 mm.

RAMPE D'ALIMENTATION COMMUNE

La rampe d'injection commune haute pression a pour rdle de stocker le
combustible nécessaire ag moteur, d'amortir les pulsations créées par les
injections et de relier les éléments haute pression entre eux. Ele est en
acier forgé et est fixée 4 fa culasse. Eile supperie un captear de pression
et regoit la fixation du saccord des canahsations de retour avec iz sonde
de température de combustihle,

£n réparation, il est interdit de déposer las raccords adaptateurs de sortia
de la rampe.

Marque et type : Bosch CRAV4/10-25 (0 445 214 019).

Cylindrée ; 18 em3,

REFROIDISSEUR DE COMBUSTIBLE

i est fixé sous |a caisse, sur le circuit de retour en combustible, entre la
pompe et le réservoir. |V est constitué d'un serpentin qui permet un
échange thermique entre le combuastible of I'air.

B GeEsTION MOTEUR

Naota : les caracléristipues éleclriques, lournies sans elérances dans ce
paragraphe, ainsi que celles dans ceux d’alimentation en combustitle ef en
air, peuvent résuller de mesvres effectudes sur les organes de gestion
moleur ou aux bernes du connecteur du calcwlatenr, par le hiais &’un bornier,
a {'aide d'un multimétre de commercialisalion couranfe, auguel ont 8f6 inlé-
grées des fonctions & usage spécifiquement aulomobile. Leur inferpréiation
doit done tenir comple des disparilés de production.

Dispositif de gestion moteur avec injection directe & haute pression de
type “ Common Rail " commandé électroniquement par un calculateur.
i Afin d'optimiser le fonclionnement du moteur, le calculaleur exploite les
: wformations transmises par les différents capteurs, principalement la
position de {a pédale d'accéiérateur, le régime et [a position du vilebrequin
ainsi que celie d'arbre A cames, |a température et le débit d'air admis, les
- lempératures du liquide de retroidissement et du combustible, Ia pression
- gdu cosmbustible et la pression atmosphérique.

{3 gestion moteur englobe le pré/postchaufiage, le refroidissement et le
! réchauffage du moleur, Yenclenchement du compressaur de climatisation
el ¢ recyclage des gaz d'échappement.

CALCULATEUR

Calculateur &lectronique 2 88 bornes (repérées de 1 & 88), situé & gauche
dans le compartimen! moteur derridre le bac i batterie.

1l gére en fonction des signaux émis par las soendes et capteurs : [e débil de
combustible injecté, la durée d'injection a partir da la pression de conbus-
tible, avec si hesoin une pré-injection {pour réduire tes bruits de combustion)
puis injection principale et une pest-injection {pour diminuer les émissions
poliuantes). H oilote également le ralenti, te préchauffage el 'EGR.

Le calewlateur commande également 'enclenchement du motoventilateur
de refroidissement et le réchauifage du circuit de refroidissement au
démarsage.

Si le véhicule est équipé de la climatisation, le calculateur gére aussi Ja
mise en service du compresseur de climatisation afin de ne pas perturber
fe fonctionnement du moteur, sous cerlaines conditions, via fe bottier de
servitude (2 partir de janvier 2000}. Au ratenti, si le compresseur de clima-
tisation est sollicité, le calculateur va préalablement relever le régime
avant de commander I'alimeniation dur compresseur. L'alimentation de
I'embrayage du compressedr sera inerdite dans les cas suivants : régime
moteyr inférieur & 750 tr/min, lempérature du fiquide de refroidissement
supérisure & 115°C, pression frigoriligue supérieure 3 27 bars ou puis-
sance maxi. desandse.

A la mise en confact, le calculateur recoit un signal de boitier transpon-
deur d'antidémarrage via fe boitier de servitude (3 partir da janvier 2000
I afin d’autoriser 'alimentation du systéme de gestion moteur,
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RELAIS DOUBLE

Il est placé dersiere ie moteur sut le tablier.

Il intégre 2 refais disltincls assurast chasun l'alimentation électrique des
différents actionneurs.

L.e premier relais, pitoté par la borre 86 du calculateur, alimente le régula-
teur haute pression de combustible {borne2), les bornes 1 ef 29.

Le deuxidme refais, piloté par la bosne 87 du calculateur, via le confacteur
& inertie, alimente Ja pompe d'alimentation basse pression (baerne 3),
iélectrovanne £EGR (bome 1), le désactivateur de 3% piston de la pompe
i:aute pression (borne2) el 'électrovanne du hoitier doseur d'air (borne 1),
A la mise du contact puis du réveil du catculateur par fe boiiier d'antidé-
marrage et le boltier de servitude, le calcufateur permet la commutation
du relais douhle pendant 3 secondes environ et en permanence dés que e
moteur lourne.

Aprés fa coupure du contact, le relais double reste commuté pendant
4 secondes environ ov 6 minutes en cas de poestveniilation.

Marque et type : Bitron 240 109.

Repére couleur : connecteur marron 15 voies.

CONTACTEUR A INERTIE

i est situd sur I'angie du puit de suspension avant droit dans fe comparti- |

meat moteur, dersiere le vase d'expansion. Il coupe la mise & la masse
d'un des circuits de commande du refais double afin d'interrompre I'ali-
menlation de fa pompe d'alimentation basse pression, en cas de choc bry-
tal du véhicule. 1 est réglé pour intervenir & partir d’une décéiération supé-
rieure 3 8 g.

Dans ¢e cas, i informe le boitier de servitude qui commande & son tour

I"tcran multifonctions pour signaler qu'i doit 8tre réarmé. Son fonctionne-
ment peut étre rétabli en pressant sur le bouton du contacteur protégé par
un soufflet profectaur souple de couleur rouge.

Repére couleyur : connecteur noir 3 voies.

GAPTEUR DE POSITION D'ARBRE A CAMES

Capteur a effet Hall monté sur le couvre-culasse, cOté distribution, en

regard d'une cible solidaire du muoyeu de i roue dentée d'arbre 3 cames.

Il transmet au calculateur de gestion motenr (borme 18), qui Yalimenle

(borne 12 et 40), un signal carsé afin de lui permetire de déterminer et

d'identifier les PbH pour synchraniser chaque injection. Les créneaux de

{ension sont compris entre 0 et 5 voits.

A la repose d'un capteur réutilisé, it est nécessaire de régler son enlrefer.

Kepére couleur : connecteur blaac 3 voies.

Signal transmis au catculateur :

- capteur face & une masse métallique ; C.

- capteur face a uns fenéire : 5 volis.

gensfian d'alimentation (aux bornes i et 3 du connecteur du capteur) :
voHs.

Reésistance (aux bornes du capteur 2 &t 3} ; 576 Q.

Entrefer {noa réglable) : 0.5 4 1.5 mm.

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION VIEEBREQUIN

Capteur de type inductif fixé au dessus du carter d'embrayage, en regard
d'une cible usinée sur le volant moteur. Catte couronne-cibfe comporte 58
dents (60 moins 2) régulidrement espacées, Deux ont &té supprimées afin
que e capteur génére un signal spécifique servant & Ia détection de fa
position des PMH et ¢u régime moteur.

Le capteur qui est constitué d'wn aimant permanent et d'un bobinage,
délivre au calculateur de gestion moteur (bornas 14 et 41) une iension
sinusoidafe dont fa fréquence et fampliiude varient en fonction de la
vitesse de rotation.

Son entrefer west pas réglable.

Résistance : 475 + 50 Q1.

Entrefer (nen réglable} : 0,54 1,5 mm.

DEBITMETRE D'AIR

Débitmétre d'air 3 * film chaud " monté sur le conduit d'air en sortie du
boitier de filtre & air, avant te turbocompresseur. I a pour role de mesurer
la quantité d'air aspirée par le moteur. Pour cela, it est doté d'une sonde
de tempéralure d'air de type CTN est d'une plaque métallique trés fine
comprenant une résistance chauffante, lowtes deux placées dans le flux
d'air. Le calculateur de gestion moteus alimente ia résistance chaulfanie
pour maintenir la plage métallique & une lempérature constante sous

¢

sonde de température, le calculateur de gestion motewr (bornes 1, 13 et
22} en déduit la gquantité d'air admise el sa masse volumique, afin de
téterminer le taux de recyclage des gaz d'échappement et de corriger le
débil de combustible.

Repére cogleur : connacteur ges 6 voies.

Tension d'alimentation {aux bornes du connecteur du débitmetrs)
-home 2 et 6 12 volis.

-horme 16t 3: 5 volis,

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR

Thenmistance 3 coeflicient de température négatif {CTN) intégrée au débit-
métre d'air, dont elle est indissociable. Elle délivre au calculateur de ges-
tion moteur, qui Falimente {barne 11 et 22), fa température de I'air
d'admissien. Son information permet au calculateur notamment de com-
mander Te réchauffeur électrigue du circuil de refroidissement, en plus de
réguler le débit d'injection ¢t FEGR.

Tension d’alimentation (aux bornes 1 st 3 du conrecteur du débitmétre) -
Hvolts.

Température : résistance (aux bornes 1 et 3 du connecteur du débitmatre) ;
-4-40°C: 41250456300 Q.

-4-30°C: 23400229 850 Q.

-3-20°C: 14400217 390 Q.

~4-10°C . 8620410450 Q.

-a0°C: 5456464600

-2410°C: 354034100 Q. h

-a20°C: 234042670 0.

-430°C: 15804178000

-a40°C- 10903120000

-ab0"C: 76038600

CAPTEUR DE PRESSION ATMOSPERIQUE

Capteur de type piézo-électrique intégré au calculateur de gestion moteur
ef indissociatle de celui-ci. W transmet au circuit du calculateus un sigral
proportionne! & la pression atmosphérique, A partir de cetie informaiion,
le calculateur de gestion moteur détermine la densité de air et interdit le
fonctionnement de 'EGR en altitude.

SONDE DE TEMPERATURE BE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

i Thermistance 4 coefficient de température négatif (CTN) vissée sur le boi-

tier thermostatique, situé sur le ¢oté gauche de la culasse. Elle délivre au
calculateur de gesticn moteur, directement sur sa ligne d'alimentation
(borne 45 et 46}, une tension proportignnelie & la température du liquide
de refroidissement,

Par son signat, le calculatesr commande fa durée de pré/postchautfage. ls
régime de ralenti, 'EGR st P'enclenchement du motoventifateur de refroi-
dissement. || régude ausst le débit d'injection au démarrage puis pendant
ies autres phases de {oactionnement du motevs, surtout en cas de sur-
chauffe.

Repére couleur : connecteur vert 2 voies.

Tension d'alimentation (aux bornes du connecteur de la sonde) : 5 volis.
Température : résistance {aux borres 1 et 3 du cosnectewr du débitmatre)
~&~-20°C 46 040 451 030 Q.

-4-10°C .26 440 5 28 880 (.

-a0°C 157104 16 930 Q.

-a10°G: 9650410260 2.

-320°C: 60804264000,

-a30°C: 3930241200

-a40°C 260042710 Q0

-a50°C 177041830

-aB6°C: 122041270 %2

-&806°C. 02026350

-2 90°C ; 400 2.

-4100°C : 320 (u.

SONDE DE TEMPERATURE DE COMBUSTIBLE

Sonde da température de type CTN montée sur le raccord de retour, vis-
sée sur |2 rampe commune. Elie est alimentée par le calculateur de ges-
tion moteur (bofnes 39 ei 22} auguel efle transmel une fension propor-
tionnelle a la température du combustible, dans le circuit de retour, atin
que celui-ci déterming sa densité pour réguter le débit d'injection.

Repére couleur @ connecicur 2 voles rouge.

Tension d'alimeniation (aux bornes du conaecteur de la sonde) : 5 volis.

T'effet du passage de Pair. Par comparaison avec le signal iransmis par la | Tempéralure - résistance {sux bornes de fa sonde) :
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-a-40°G: 93630 2.
-3-20°C: 2575002
-340°C: 8620 Q.
-225°C: 2390 Q.
-340°C 1230
-360°C . 657 Q.

-4 80°C. 270 Q.
~3100°G 143 Q.
-A120°C 80 Q.

CAPTEUR HAUTE PRESSION DE COMBUSTIBLE

Capteur de type piézo-Glectrique, vissé sous la rampe commune, & droite
de la goulotte de remplissage d'huile moteur. i est alimenté par Je calcula-
teur de gestion moteur (borne 44 et 34) at lui transmet en signal, élec-
trique proportionnel & ia pression régnant dans la rampe commune. A par-
tir de cette inforrmation fe calcufateur (borne 74 et 34} délermine le temps
d'injection et régule ia haute pression dans la rampe,

Repére coulfeur : connecleur jaune 3 voies.

Tension d'alimentation {(aux bornes 3 el 1 du connecteur) © 5 volis,
Pression de combustible ; tension délivrée au ralenti {aux bornes 2 et 1 du
capteur)

- & 100 bars 1 0,5 volts.

- & 300 bars : 3,5 volts.

Résistance {aux bornes 3 et 1 du capteur) : 634 €.

REGULATEUR HAUTE PRESSION DE COMBUSTIBLE

Il est monté sur fa pompe haule pression, en bout de cella-ct, et est com-

mardé par le calculateur de gestion moteur (borne 50). It est alimenté par

le 18" étage du refais double. I régule la haute pression du combustible en

soitie de pompe.

Le réguiateur haute pression comprend 2 circuits de contrdie (mécanique

et slectromagnétique). Un circuil mécanique constiteé d'un clapet avec

ressort & bille, disposé en bout de la pompe, permet d'assurer une pres-

sion minimum et d'amortir fes pulsations engendrées par les varialions de

pression entre {'augmentation de celle-ci el Pouverture des injecteurs. Un

dlacteoaimant pilole par le calculateur permet de modifier le larage du res-

sort du clapet disposé en bout de 1a pompe et ainsi d'assurer fa régulation

de fa haute pression du combuslible. :

L.a commande du régulateur s'effectiue par mise  Ja masse du calculateur

suivant une teasion et une durée variables RGO (rapport cyclique d'ouver-

fure) :

- prgssion maxi. : tension maxi. (RCO maxt.).

- pression mini, : tension mink. (RCO mink.).

Lorsque le régulateur n'est pas piloié, 1a pression est limitée a 100 bars.

I&g combustible libéré par le régulateur retoume au réservoir via le refrol-
isseur.

Moteur 4 Farrét depuis pius de 30 secondes [z pression résituelle dans fe

circuit est nul.

Repére couleur ; connecteur blanc 2 voies.

Egnsi?n d'atimentation (borne 2 du connecteur du régulateur et masse) -

volis.
Résistance {aux bornes du régulateur) : 243 Q.

DESACTIVATEUR DU 3¢ PISTOK DE LA POMPE HAUTE PRESSION

Electrovanne de type tout ou rien, moniée sur le dessus de la pompe
haute pression. Eife est piloté par la mise 3 masse du calculateur de ges-
tion moteur {borme 84). £ll2 est alimentée par le 28 élage du refais double,
Par son intermédiaire, 2 calculateur met hors service le 3¢ piston de (3
pompe, qui ne crée pas de pression. Ceci afin de diminuer la puissance
absorbée par la haute pressien en cas d'utilisalion du moteur & faible
charge, at de limiter rapidement 1a haute pression &n ¢as dincident et de
réduire I'"échauffement du combustible (moins de taminage). Si la tempé-
rature de combustible dépasse 106°C, la pompe haute pression ne fone-
tionng plus que sur 2 pistons.
Lorsque Vélectrovanne est alimentée, la pompe fonctionne sur 2 pistons,
sur 3 lorsqu'elle ne I'est plus.
La pompe fonctionne sur 3 pistons au ralenti ot av dessus des 2/3 de la
Eleine charge puis sur 2 au deld.

epére coulteur ; connecteur orange 2 voies.
Tension ¢'alimentation (borne 2 du connecleur du désactivateur et
masse) : 12 volls.
Résistance {aux Dornes du désactivateur) © 25330 Q.

D T

ELECTROVANKE EGH
Electrovanne de type tout ou rien situé sur fa doublure dy compartiment
d'auvent dans e compartiment moteur. Elle est commandée par le calcu-
fateur de gestion moteur (borne 52) et est alimenté par le refais double.
Elle est branehée sur le tuyaw refiant la vanne EGR et fe circuit 3 dépres-
sion de la pompe dvide, ) o

Le recyclage est piloté 4 partir d'une carlograhis mémorisé dans fe caloy-
{ateur en fonction de la pression atmosphérigue, du régime moteur, de la
lempératare du liquide de refroidissement, de la température &t de la
quantité d’air admise.

VANNE EGR

Elle permet ou non Ia recireulation d'une partie des gaz d'échappement
dans le colecteur d'admission. Elle est commandée par ia dépression
fournie par la pompe  vide, via 'électrovanne EGR. Le déplacement d'une
membrane, solidaire d'un axe et d'un clapet, entraine 'ouverture de ce cla-
pet et donc fe passage des gaz d'échappement vers l'admission, au tra-
vers soit d'un luyan métallique (DW10TO/L3) ou soit d’un échangeur
eaw/EGR (DWI10TIVLA).

La recirculation des gaz d'échappement & pour but de réduize 3 quantité
d'émission polluante d’oxyde d'azole {Nox).

Contrdle de la vanne :

Appliguer plusieurs fois une dépression de 0,6 bar sur la vanne. En sup-
primant brutalermnent a pression, fa vanne doit claguer en se refermant sur
$0n sidge.

ELECTROVANNE DE BOITIER DOSEUR (DW10TD/4)

Electrovanneg de lype tout ou rien siteé dans le compartiment moteur, Elfe
est commandée par le calculateur de gestion moteur {borne 55} et est ali-
mentée par e relais double. Elle est branchée sur le tuyau reliant fa vanne
du beitier doseur et le circuit & dépression de 1a pompe & vide. Par son
intermédiaire, e calculateur gare fe rappori entre fa quantité d'air admise
el le laux de gaz d'échappement recvclé.

Repére cowleur : connecteur noif 2 voies.

Tension d’alimentation (borne 1 du connecteur de Félectrovanne &t
masse} : 12 volts.

Résistance (aux bornes de l'électriovanne) : 15 & 20 Q.

POT CATALYTIOUE

Pot catalytinue 2 veias, intégré au tuyau avant d'échappement. ils dimi-
nuent les émissions de manoxydes de carhone {CQ) et les hydrocarbures
imbriltés (HC).

Type (avec norme de dépoilution respectée) :

- moteur DWHOTDA3 ; TR PSA K172 (Euro 96).

- moteur DW10TD/LA : TR PSA K139 (Euro 2000).

BOITIER DE PRECHAUFEAGE

IFest placé & gauche dans le compartiment moteur,

Il intégre un refais qui est commandé par le caleulateur de gestion moteur
{borne 67 et 68). Son circuit de puissance alimente les 4 bougies de pré-
chauffage en paralisie.

Des la mise du contact et en fonction de la température du liguide de
refroidissement (voir tableau), le caloulateur pilote le témoin et i boitier
de préchauffage.

Le posichauliage permet de prolonger {e fonctionnement des bougies
aprés le phase de démarrage pendant 3 minutes maxi. le postehauffage
est interrompu dés que la fempératlure du moteur atfeint 20°C, que Iz
régime moteur dépasse 2 000 tr/min ou que le débit d'injection est supé-
rieur & un certain seuil.

Durée des phases préfposichaufiage

Température de fiquide . N . o N o

de refroidissement -30°C [-10°C) 0°C | 10°G [ 18°C | 40°C
Temps de préchauffage | 16 sec. | 5sec. |05sec(025sec] - B
Temps de postchauffags 3 min. 1min. KIH sec—{ -
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CONTROLES DES PRESSIONS
D'ALIMENTATION ET DE RETOUR

+ Déposer ie cache d'insonarisation
sur le moteus.

+ Monter 2 manomaétres {gradués
jusqu’a 5 bars) puis les raccorder
en dérivation, de ia maniére sui-
vante ;

- {'un sur la canalisation d'alimen-
tation (repére couleur blanc) entre
la pompe d’alimentation et e filtre
a combustible {caté cuve du boitier
du filtre), - .

- 'autre sur la canalisation de
retour (repére couleur vert‘) entre la
pompe haule pression et (e filtre &
combustible,

« Procéder aux contidles des pres-
sions d’alimentation et de retour en
statique et en dynamigue :

- Melire le contact puis relever tes
pressions pendant la temporisation
{quelques secondes).

- Moteur tournant au rafenti, refe-
ver les pressions.

Qrigines probahles d'anemalies

DOSSIER RESSOURCES

= Comparer les valeurs relevées
celles prescrites (se reporter aux
Caractéristiques Délaillées), en cas
g'anomalie consuiter le tableau ci-
aprés.

Nota : si fe démarrage du moteur
esit impossible, vérifier que :

- fe régulateur basse pression,
Intégrd au boltier du litlre & com-
bustible, ne soif pas bfogué en
posifion ouvert {pression d'alimen-
tation inférieure & 0,8 bar}, 8i
négessalre, remplacer la cove du
botlier du fillre.

~ le clapet de lubicliicalion situé
dans le raccord de fa canalisaifon
d'alimentation selidaire de ia
pompe haule pression, ne seif pas
blogud fermé (pression d’alimenta-
tion supérieure 3 0,8 bar). Si
nécessaire ramplacer la pompe
haule pression.

gHnentation ;
Enire33et4bars: 0,8+ 04 bar |- Filtre 4 combustible coimaté (le remplacer)
Supérieure inférieure - Réguiateur basse pression bloque ferme
a4 bars 40,8 bar {remplacer fa cuve du boitier du fifre
a combustible) B
Sup. 84 bars | Sup-a08bar | - Canalisation de retour pincé
Entre Inférieurs - Pompe d'alimentation basse pression
BB et 1,5 bar 20,8 bar (controler son état, son alimentation dleclngue,
oy la remplacer)
- Hat des canalisations d'alim. basse pression
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Monlage des manomitres avec les raccords Citrogn 4215-T ef 4218-T pour refever les
pressions d'alimenatalion (13 et de retour (2) basse pression.

YVUE EN COUPE
DU BOITIER DU FILTRE
A COMBUSTIBLE.

1. Raccord d'alimentation
de la porpe basse ion -
2. Element lhg:cnssodjla-
tatable pour le réchauffage
du combusiible (*) -

3. Raccord de sortie vers le
boitier thermostatigue (*) -
4. Raccord de retour du
combustible réchaull¢ dans
fe boiticr thermostatigue (*)
- 5. Vis de purge en eau -

6. Cuve -

7. Régulateur basse pression
- 8. Carlouche filtrante -

9. Couvercle -

10 Raccord de retour vers
réservoir -

11. Raceord de sortie vers
pompe haute pression. (¥}
Monté jusqu’au

n” OPR 08637,

Vers pompe in}ecliun‘\

Retour réservelr

A(ENY
11

12

Alimentation combuslible
Yers boitier sortie d'eau
HBoitier sortie d'eau

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

1. Réservoir - 2. Jauge de combustible - 3. Bague-écrou -

4. Goulotte de remplissage - 5. Conduits d'alimentation -

6. Conduits de retour - 7. Pompe haute pression - 8. Filtre d combustible -
. 9. Réchauffe combustible - 10. Refroidisseur de combustible -
11. Couvercle - 12, Joints torigues -
13. Elément filtrant -

M. Cuve d’élément filtrant -
15. Bouchen -

I6. Sonde détecteur d'eau.
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DOSSIER RESSOURCES

CIRCUIT D'INJECTION HAUTE PRESSION

I. Roue dentée de In pompe d'injection - 2. Support de fa pompe haute pression - 3. Désactivateur de 3eme piston - 4. Pompe haute pression -
5. Régulatenr haute pression - 6. Infecteurs électromagnétiques - 7. Bride d'injecteur - 8. Canalisations haute pression - 9. Rondelle pare flamme -
10. Joinf d'étanchéité - 11, Rampe commune - 12. Capteur haute pression de combustible.,

LEGENDES

8B0O0. Batterie

BCP3. Boitier commutation proiec-
Hon 3 relais

BFOD. Baoitier fusibles comparti-
ment moteur

BF01. Boitier fusibles c6té habi-
tacle

BH28. Boitier 28 fusibles habitacle
BM34. Boitier 34 fusibles compar-
timent moteur

BMF1, Boitier maxi-fusibles

BSit. Boitier de servitude intelli-
gent

€001, Prise de diagnostic

CAO00. Contasteur a cl

GG04. Combiné d'instrumants
11--, Vers circuit de préchauffage
1115, Capteur référence cyiindre
1150. Boitier préchauifage

$160. Bougies de prachauffage

i

1190. Réchauffeur circuit d’eau
12--. Vers circuit de gestion
molteur

1203. Conlacteur a inertie

1208. Pompe d'infection diesel
1211. Pomipe jauge carburant
1221. Thermisiance gazols

1253. Electrovanne EGR

1261. Capteur position pédale
accélérateur

1263. Electrovanne £GR + papillon

| 1276. Réchauffetr gazole

1277. Electrovanne de désactiva-
tien du 3= piston de pempe haute
pression

1304. Relais double

1310. Débitmétre d'air

1313. Capteuy régime moteur
1320, Calcufateur de gestion
molewr

1321. Capteer haute pression
gazole

1322. Régulateur haute pression
gazole

1331. Injecteur cylindre n°1

1332. Injecteur cylindre n°2

1333. Injecteur cytindre 1°3

1334, injecteur cytindre n°4

15--. Vers ¢ircuit de refroidisse-
ment

1502. Relais alimenlation motoven-
tilateur gauche

1503. Relais aimentation motoven-
tilateur droit

1504. Relais alimentation motoven-
tilateur gauche et droit

1506. Résistance bi-vitesse moto-
ventiatear

1508. Relais alimentation petite
viiesse

1509. Relais alimentation grande
vitagng

1510. Motoventilateur

1511, Motoventilateur droid

1512. Motoventilateur gauche
1514, Relais alimentation motoven-

| tilateur moyenne vitesse

1519. Résistance bi-vitesse moto-
venlilateur

1620. Capieur vitesse véhicule
21--, Vers circuit feux de stop

40--. Vers circuit informatinn eau
moteur

7045. Contacteur information
pédale d'embrayage

7308. Contacteur de sécurité du
régulatenr de vitesse (embrayage)
80--. Vers circuit de climatisation
82&-’. Vers circuit d'antidémarrage
codé

CODES COULEURS

BA. Blanc - BE. Bleu - BG. Beige -
GR. Gris - JN. Jaune - MR. Marron
- NR.Noir - OR. Orange - RG.
Rouge - RS. Rose - VE. Vert - Vi
Violet - VJ. Vert/jaune
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